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Pracovnici spole¢nosti RATAJ a.s. se maji ¢im
chlubit. Chlubi se jejich bezosymi spiralovymi
dopravniky, které pracuji na jednoduchém prin-
cipu s nizkou poruchovosti, vysokou efektivitou
a mnohostrannym vyuzitim. DalSimi vyrobky jsou
davkovace a BIG-BAG stanice.

Tricet tri let uspokojuje spoleénost RATAJ a.s.
z Doubravice na Ceskobudéjovicku individu-
alni pozadavky klienti z desitek zemi svéta.
S predsedou predstavenstva Ing. Stanislavem
Ratajem jsme hovorili o praci, praci a praci, proto-
Ze patfi k ¢istokrevnym workoholikdim.

Vyskytl se material, pro ktery byste nedokdzali vy-
myslet, jak ho dopravit z mista na misto?

Dopravovat bezosymi spiralovymi dopravniky
umime prakticky vSechno, co se sype, lepi a tece.
Od veskerych sypkych materiald pocinaje pres lepivé
materialy, b&znymi sypkymi materidly a tekutymi kaly
konce. V nasich seznamech dopravovanych materiall
jsou takové ,lahudky*“ jako absorpéni materialy do nor-
nych stén pfi ropnych havariich na mofich, doprava
radioaktivniho materialu v jaderné elektrarné, dopra-
va morskych lastur a musli na Islandu, doprava krmi-
va na nejvétsich svétovych lososich farmach v Chile,
Norsku a Estonsku, doprava &ajovych listki na Kam-
Catce, doprava morské soli v egyptskych pfistavech,
doprava zemédélskych komodit v norském Stavangeru
nejvétsim bezosym spiralovym dopravnikem na svété
a mnoho dal$ich zajimavych FeSeni. Nasimi zakazni-
ky jsou firmy velikosti od nékolika zaméstnancli az
po velké svétové koncerny z potravinarského, plasti-
karského, chemického, stavebniho, automobilového
a dfevarského a energetického pramysilu.

Bezosé spirdlové dopravniky pouzivame pro
davkovani a dopravu materiald od nékolika desitek
gramu za hodinu v pfipadé davkovani kofeni a ochu-
covadel pfi vyrobé bramborovych lupinki az po 700
tun za hodinu v pfipadé dopravy uhli do vagont nebo
dfevni Stépky a zemédélskych komodit z nakladnich
lodi v pfFistavech.

V éem tkvi uspésnost vasich bezosych spiradlo-
vych dopravniki RATAJ®?

Zakladnim prvkem je bezosa spirala vyrobena
z prvotfidni oceli nebo nerezové oceli o tloustce 3 az
60mm a vnéj$im priméru 25 az 800mm. V robustnim
bezosém spiralovém dopravniku nejsou vnitfni loZiska
ani vnitfni hfidel a dopravovany material se pohybu-
je témér v celém prarezu dopravniku. Bezosa spirala
umoznuje dopravovat velké mnozstvi materialu pfi ma-
lych otackach a minimalni spotfebé elektrické energie.
Proto tyto dopravniky nachazeji uplatnéni prakticky
ve vSech oblastech primyslu. V sou¢asné dobé mame
na skladé k dispozici vice nez 215 typu spiral v celkové
délce pres 8000 m.

V ¢em se skryvaji vyhody této technologie?

Oproti klasickému Snekovému dopravniku s hfi-
deli nema bezosy spiralovy dopravnik lozZiska ani
vnitfni hfidel. Velkym plusem je rovnéz bezprasna do-
prava v jakémkoliv sméru - vodorovné, Sikmo i svisle.
Zakladnim kamenem vsak je samotny navrh parame-
trd dopravniku tak, aby vzdy odpovidal dopravované-
mu materialu.

Jak se vam podarilo proniknout s novou technolo-
gii na zavedené trhy?

Technologie bezosych spiral neni nova. Prvni spira-
ly vznikly v 50.-60. letech minulého stoleti. Pfed revoluci
byl tento druh dopravnik v Ceskoslovensku neznamym
pojmem.

Po revoluci v roce 1989 poptavka po novych tech-
nologiich samozfejmé byla, protoze vznikaly nové fir-
my a staré se modernizovaly. Pro firmy bylo vyhodné
mit nasi novinku ptvodem ze ,zapadu“.

Nazev bezosé spiralové dopravniky pochazi
z ,nasi dilny“ a diky naSemu neustalému vyvoji no-
vych tvarG a pouzivanych materialt bezosych spirdl
m0zeme s hrdosti prohlasit, Ze jsme v tomto oboru
svétovou Spickou.

Na rozdil od klasického Snekového dopravniku,
muze flexibilni bezosy spiralovy dopravnik dopravo-
vat material i v obloucich, umi pfesné davkovat a ma
ekonomicky provoz. Hybnou silou v prosazovani této
technologie byly a jsou veletrhy u nas i v zahranici
na kterych pravidelné vystavujeme.

Po revoluci trvalo nékolik let, nez jsme se dostali
do povédomi eskych, slovenskych, polskych a ostat-
nich evropskych firem.

K této technologii jsme pfipojili ,silu mySlenky*”
(tento slogan je soucasti image nasi firmy), ktera na-
§im vyrobkim dava energii a Uspéch.

Vyrabite i takzvané na sklad?

Dopravniky vyrabime kazdému zakaznikovi
na miru. Jde stoprocentné o zakazkovou vyrobu dle
pozadavkll zakaznika. Je nutné fesit a navrhovat
technologii na misté, coz je divodem, pro¢ stravim
tolik Casu na cestach.

Vzhledem k tomu, Ze kaZzdy material je odliSny a vy-
Zaduje jiné parametry dopravniku, nemate zfejmé
jednoduché zaméstnani.

Navrhnout konkrétni FeSeni nespociva ve vypoctu
na pocitaci, ale ve zkuSenostech s dopravovanymi
materialy.

Napfiklad doprava kakaa je zavisla na procentu
obsazeného tuku, pro jiné materialy plati za rozhodujici
vlhkost materidlu, pro jiné zase velikost zrn dopravova-
ného materiélu.

Mate spocteno, kolik jste uz vyrobili a kde vas sys-
tém vyuZivaji?

Vyrobili jsme vice nez 5800ks dopravniki a ex-
portovali jsme do 56 zemi péti kontinentd. Na export
vyrabime 30 procent objemu vyroby. Mezi nase za-
kazniky patfi svétovi lidfi téméF vSech primyslovych

... Sila myslenky

oboru od farmacie pocinaje a tézkym pramyslem kon-
¢e. Mam velkou radost z toho, Ze muzeme nejen ¢es-
kym ale i zahraniénim zakaznikim ukazat Sikovnost
a umeéni nasi prace, ktera nam otevira dalsi a dalSi
cestu k novym aplikacim.

Délali jste néco vybocujiciho z obvyklé rutiny?

Vyrobili jsem dopravniky na plnéni nornych stén
slouzicich pfi ropnych havariich na mofi. Ty jsme plnili
absorpénim materialem, pfi¢emz spirala se zuzovala
tak, aby se absorbent v plnénych tubusech spravné
zhutnil. Také jsme vyrabéli dopravnik pro dopravu ja-
derného materidlu v elektrarné. Tehdy se radioaktiv-
ni material musel nadavkovat do specialnich nadob
a po ,spInéni Ukolu“ fadové v hodinach se dopravnik
ulozil do jaderného uloZisté.

Pred péti lety jsme vyrobili nejvétsi (dopravnim vy-
konem a primeérem) bezosy spiralovy dopravnik na své-
té pro vykladku zemédélskych komodit ze zaocean-
skych lodi v norském pfistavu Stavanger. Primér spiraly
byl 800mm a vykon cca 700 tun za hodinu. Z pohledu
referenci jednoznac¢né vedou nami vyrobené a dodané
dopravniky do Japonska. Kazdy umi z Japonska dova-
Zet, ale vyrobit a exportovat zbozi do Japonska uz tak
samozfejmé neni. NejnovéjSim zajimavym prirlistkem
do rodiny dopravovanych materidlt bude na konci toho-
to roku doprava drcenych baterii do elektroaut pro dva
svétové automobilové a bateriové lidry.

Spolecnost jste zakladali v roce 1990 s tatinkem,
jemuz bude na konci tohoto roku 90 let. Stale pra-
cuje?

Ano, tatinek stéle pracuje a jeho vitalita je obdi-
vuhodna. Nadale se vénuje dodavkam zemédélské
techniky a navrhuje technologii.

Ale co délate, co vam prindsi radost, kdyz nejste
v ,,praci“?

Nejvétsi radost mam z cestovani a obchodniho
jednani s nasimi zakazniky a z perfektné fungujicich
dopravnikd. Roéné najezdim autem vice kilometr(,
nez je dvojnasobny obvod zemékoule. Dulezité pro
me je, vracet se do klidného zazemi se spolehlivymi
zaméstnanci a do dobré pracovni pohody...
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